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Abstract of DE1 961 1574 

The system determines the imbalance of the 
wheel (14) in two planes and uses attached 
weights for compensating the imbalance forces, 
one of the weights being attached in the vertical 
position of the wheel and the other in the 
horizontal position. The wheel is held in the 
vertical position via a clamp (12) which can pivot 
through 90 deg. to bring the weight into the 
horizontal position, with successive balancing of 
the wheel in each position of the clamp. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE 1 96 1 1 5 74&F-0 



8/7/2007 



II 111 II ■!> IJ li «a» ai Jia i* ibj la an mt na -i ua an n 



BUNDESREPUBLIK @ Patentschrift 

DEUTSCHLAND @ Qg 19611 574 CI 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Aktenzeichen: 19611574.4-52 
© Anmeldetag: 23. 3.96 

@ Offenlegungstag: — 
© Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 7. 5.97 



(Sj) lnt.C!.«: 

G 01 M 1/38 

F 16 F 15/32 «- 
G 01 M 1/02 q 



6 01 M 1/32 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 



LU 

a 



(§) Patentinheber: 


@ Erfinder: 


Continental Aktlengesellschaft, 30185 Hannover, DE 


Bremer, Torsten, Dr.rer.nat, 31275 Lehrte, DE 




® Fur die Beurteilung der PatentfShigkeit 




in Betracht gazogene Druckschriften: 




DE 42 29 885 C2 




DE-PS 1084494 




DE-OS 16 98 828 




balco 995, Prospekt der HAWEKA 




Werkstatt-Technik, Burgwedel, 4 Seiten, erhalten 




auf der Handworks- messe Munchen am 19. 




Man 1994; 




Hot mann-report 27, Teilautomatische 




Raderauswucht-anlage AWS-R2-EMK 16, Gebr. 




Hofmann KG, Darmstadt,4 Seiten, 




imp. 9631 90710-75; 



@ System zum industrielien Auswuchten insbesondere groBerer Serien von Kraftfahrzeugradern 

(§) Die Erfindung betrifft ein System zum Setzen von Aus- 
gleichgewichten beim Auswuchten von Kraftfahrzeugradern 
(14). Bei modernen Kraftfahrzeugridem (14) warden unter- 
schiadliche AusfQhrungen von Ausgleichgewichten 
(Schlag-, KJammer- oder Klebegewfchte) verwendet, die in 
zunehmendam MaBe such tm Mix an demselban Rad zum 
Einsatz kommen. So gibt as Radausfuhrungen, bei denen ein 
Ausglelchgewicht in einar vertikalen Position das Kraftfahr- 
zeugrades (14) und das andere in einar horizontafen Position 
des Kraftfahrzeugrade8 (14) bafestigt wird. Die Vorrichtung 
(8), in der die Ausgleichgewichte an dem Kraftf ahrzeugrad 
(14) bafestigt werden, enthalt deshalb eine schwenkbare 
Halterung (12), mit dar das Kraftfahrzeugrad (14) von einer 
vertikalen Lege in eine horizontal© Lege Obarfuhrbar ist. 
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Beschreibung der Radinnenflache liegen. 

Die obigen Ausfiihrungen zeigen, daB die bekannten 

Die Erfindung betrifft ein System zum industriellen Vorrichtungen zur Befestigung von Ausgleichgewich- 
Auswuchten insbesondere groBerer Serien von Kraft- ten besonders gut an die Verwendung bestimmter Aus- 
fahrzeugradern, bei denen eine Unwucht in zwei Ebe- 5 gleichgewichteangepaBtsindln jUngsterZeitistjedoch 
nen ermittelt und durch das Befestigen mindestens eines ein Trend erkennbar, gemafl dem Schlaggewichte bzw. 
Ausgleichgewichtes in jeder der beiden Ebenen ausge- Klammergewichte in Kombination mit Klebegewichten 
glichen wird, bestehend zumindest aus einer Wuchtma- verwendet werden. Fur eine derartige Kombination 
schine zur Ermittlung und Markierung der Unwuchten sind die oben erlauterten Vorrichtungen wenig geeig- 
und einer Vorrichtung mit einer Halterung, in der das 10 net, da sie speziell fur die Verwendung von Schlag- bzw. 
jeweilige Kraftfahrzeugrad nach Ermittlung und Mar- Klammergewichten oder speziell fQr die Verwendung 
kierung der Unwuchten zum Befestigen der Ausgleich- von Klebegewichten ausgebildet sind. 
gewichte in einer vertikalenLagepositionierbarist Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sy- 

Derartige Systeme zum industriellen Auswuchten stem zum Auswuchten eines Kraftfahrzeugrades zu 
von Kraftfahrzeugradern sind z. B. aus der deutschen 15 schaffen, mit dem auf besonders einfache Art und Weise 
Patentschrift 10 84 494 seit langem bekannt und beste- auch Kraftfahrzeugrader ausgewuchtet werden konnen, 
hen Ublicherweise aus einer Wuchtmaschine zur Ermitt- bei denen sfrntliche marktgangigen Ausgleichgewichte 
lung und Markierung der Unwuchten und einer Vor- sortenrein oder in beliebiger Kombination verwendet 
richtung mit einer Halterung, in der das Kraftfahrzeug- werden sollen. 

rad zum Befestigen von Ausgleichgewichten in einer 20 GemaB den kennzeichnenden Merkmalen des An- 
vertikalen Lage positioniert wird, wobei die Wuchtma- spruchs wird bei einem System der eingangs genannten 
schine und die Vorrichtung durch eine Forderstrecke Art die Aufgabe dadurch geldst, daB die Halterung der 
miteinander verbunden sein kfinnen. Es werden unter- Vorrichtung um 90° schwenkbar ist, so daB das in der 
schiedliche Typen von Ausgleichgewichten zur Beseiti- Halterung befindliche Kraftfahrzeugrad zum Befestigen 
gung von Unwuchten an Kraftfahrzeugradern verwen- 25 eines Ausgleichgewichtes von der vertikalen Lage auch 
det So werden beispielsweise einteilige Schlaggewichte in eine horizontale Lage schwenkbar ist 
zwischen Reifen und Felge eingeschlagen oder mehrtei- Der Grundgedanke der Erfindung ist darin zu sehen, 
lige Klammergewichte zwischen Reifen und Felge ein- daB das Kraftfahrzeugrad nach der Bestimmung der 
geklammert Insbesondere bei hdherwertigen Radaus- Unwuchten in einer Wuchtmaschine einer Vorrichtung 
f Qhrungen werden aus optischen und technischen Erwa- 30 zugefuhrt wird, in der das Kraftfahrzeugrad sowohl ver- 
gungen vermehrt auch Klebegewichte verwendet, die tikal als auch horizontal positionierbar ist, wobei beide 
an den markierten Positionen in den Ausgleichebenen Positionierungen "gleichberechtigt" sind. Somit wird 
festgeklebt werden. In Abhangigkeit davon, welche Ty- man unabh&igig von den verwendeten Ausgleichge- 
pen von Ausgleichgewichten verwendet werden, ist die wichten. 

Vorrichtung zum Befestigen der Ausgleichgewichte un- 35 Die Vorteile der Erfindung sind darin zu sehen, daB 
terschiedlich ausgebildet das erfindungsgemaBe System besonders vielseitig ein- 

So besteht eine ubliche Vorrichtung zum Befestigen setzbar ist und Ausgleichgewichte beliebiger Arten so- 
der Ausgleichgewichte bei Verwendung von Schlag- wohl einzeln als auch in beliebigen Kombinationen mit- 
oder Klammergewichten aus einer Radmulde, in die das einander verwendbar sind. Ein weiterer Vorteil der Er- 
Kraftfahrzeugrad von der Forderstrecke "hineinfailf 40 findung ist darin zu sehen, daB die Vorrichtung zur Befe- 
und eine vertikale Position einnimmt In dieser Position stigung der Ausgleichgewichte zwei Vorrichtungen in 
wird von einem Bediener in der RadauBenflache (erste sich vereinigt und somit wesentlich kompakter ist als 
Ebene) und in der Radinnenflache (zweite Ebene) je- eine "Hintereinanderschaltung" der beiden Vorrichtun- 
weils ein Ausgleichgewicht befestigt Aufgrund der ver- gen, so daB das gesamte System wenig Raum einnimmt 
tikalen Position des Kraftfahrzeugrades ist ein exakt 45 Aufgrund des kompakten Aufbaus der Vorrichtung ist 
positioniertes Einschlagen bzw. Einklammern der Aus- es moglich, daB der Bediener wahrend der Befestigung 
gleichgewichte moglich. der Ausgleichgewichte immer die gleiche Arbeitsposi- 

Bei der Verwendung von Klebegewichten wird das tion einnehmen kann. SchlieBlich konnen bestehende 
horizontal auf der Forderstrecke beispielsweise mit der Vorrichtungen zumeist auf einfache Art und Weise auf 
RadauBenflache nach oben liegende Kraftfahrzeugrad 50 die erfindungsgemaBe Vorrichtung umgerustet werden. 
zu dem Bediener transportiert und dort angehalten, so Ein Ausfuhrungsbeispiel und weitere Vorteile der Er- 
daB der Bediener das erste Klebegewicht in der ersten findung werden im Zusammenhang mit der nachstehen- 
Ebene festkleben kann, sofern diese von der RadauBen- den Figur eriautert, die ein System zum Auswuchten 
seite zuganglich ist Danach wird das Kraftfahrzeugrad eines Kraftfahrzeugrades zeigt 
mit Hilfe eines Radwenders, der beispielsweise aus einer 55 Fig- 1 zeigt in schematischer Darstellung ein System 
Art Greifarm besteht, gewendet, so daB das Kraftfahr- zum Auswuchten eines Kraftfahrzeugrades von der Sei- 
zeugrad wiederum eine horizontale Lage einnimmt, te, bestehend aus einer Wuchtmaschine 2, einer Fdrder- 
nunmehr jedoch die Radinnenflache dem Bediener zu- strecke 4 und einer an sich bekannten Radmulde 8. In 
gewandt ist und die zweite Ausgieichebene zur Befesti- der Wuchtmaschine 2 werden die Unwuchten eines 
gung des zweiten Klebegewichts von der Radinnenseite 60 Kraftfahrzeugrades in zwei Ebenen gemessen und die- 
her zuganglich ist (ein derartiges Umschlagen eines in jenigen Stellen auf dem Kraftfahrzeugrad markiert, an 
einer horizontalen Position befindlichen Rades ist z. B. denen Ausgleichsgewichte anzubringen sind. Derartige 
aus der DE-OS 16 98 628 bekannt). Ein prazises Festkle- Wuchtmaschinen 2 sind aus dem Stand der Technik be- 
ben der Klebegewichte an einer vorgegebenen Position kannt, so daB sie hier nicht naher beschrieben werden 
in den Ebenen ist aufgrund der horizontalen Lage des 65 sollen. Nach Bestimmung der Unwuchten in der Wucht- 
Kraftfahrzeugrades einfach moglich. Insbesondere sind maschine 2 wird das Kraftfahrzeugrad 14 derartig auf 
aufgrund der horizontalen Lage Ausgleichebenen ein- eine Forderstrecke 4 gelegt, daB die RadauBenflache 20 
fach zuganglich, die zwischen der RadauBenflache und des Kraftfahrzeugrades 14 von der Forderstrecke 4 
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vtegweist (siehe Fig- la; man beachte, daB das Kraft- 
fahrzeugrad 14 im Querschnitt dargestellt ist). Durch 
den Antrieb der Forderrollen 6 wird das Kraftfahrzeug- 
rad 14 in Richtung einer Radmulde 8 transportiert Das 
Kraftfahrzeugrad 14 f&llt derart in die Radmulde 8, daB 5 
es eine vertikale Position in der Halterung 12 der Rad- 
mulde 8 einnimmt, wobei die RadauBenflache 20 des 
Kraftfahrzeugrades 14 von der Wuchtmaschine 2 abge- 
wandt ist In dieser vertikalen Position wird beispiels- 
weise von einem Bediener ein erstes Ausgleichgewicht 10 
in die erste Ebene, die durch die RadauBenflache 20 
gebildet wird, zwischen den Reifen 16 und der Felge 18 
des Kraftfahrzeugrades 14 eingeschlagen bzw. geklam- 
mert 

Fig. la ist zu entnehmen, daB einem Bediener die 15 
RadauBenflache 20 und die Radinnenflache 22 in der 
vertikalen Position des Kraftfahrzeugrades 14 zum An- 
bringen von Ausgleichgewichten besonders gut zugang- 
lich ist (insbesondere ist ein Einschlagen von Schlagge- 
wichten besonders prSzise und schnell moglich.) Haufig 20 
ist es jedoch vorgesehen, wenigstens ein Klebegewicht 
in der FelgenschQssel 24 der Felge 18 des Kraftfahr- 
zeugrades 14 anzubringen, also in einer Ebene, die zwi- 
schen der RadauBenflache 20 und der Radinnenflache 
22 und somit im "Innern" des Kraftfahrzeugrades 14 25 
liegt Diese Ebene ist in der Fig. la gezeigten vertikalen 
Position des Kraftfahrzeugrades 14 nur schwierig zu- 
ganglich und ein exaktes Positionieren von Klebege- 
wichten ist praktisch unmoglich (auch hier beachte man, 
daB das Kraftfahrzeugrad 14 im Querschnitt dargestellt 30 
ist und die Fig. la deshalb tauscht; in Wirklichkeit sieht 
der Bediener nur den Reifen 16 vor sich und konnte nur 
von der linken Seite ohne Sicht in die Felgenschiissel 24 
greifen, urn dort ein Klebegewicht zu positionieren). 

Aus diesem Grunde wird die Halterung 12 der Rad- 35 
mulde 8 um die Achse 10 — vorzugsweise durch einen 
maschinellen Antrieb - um 90° geschwenkt, so daB die 
Halterung 12 der Radmulde 8 die in der Fig. lb gezeigte 
Position einnimmt und das Kraftfahrzeugrad 14 in eine 
horizontal Lage tiberfiihrt wird, wobei die Radinnen- 40 
flache 22 von der Radmulde 8 wegweist In dieser hori- 
zontalen Lage ist die FelgenschQssel 24 der Felge 18 des 
Kraftfahrzeugrades 14 flir einen Bediener sichtbar und 
gut zuganglich, so daB ein Klebegewicht in einer exak- 
ten Position in der Felgenschiissel 24 befestigt werden 45 
kann. 

Nach Befestigung der Ausgleichgewichte an dem 
Kraftfahrzeugrad 14 in der Radmulde 8 wird das Kraft- 
fahrzeugrad 14 in die Mulde zurCckgeschwenkt und an- 
schlieBend in bekannter Art und Weise aus der Radmul- 50 
de 8 "ausgeworfen" und weiter verarbeitet 

Patentanspruch 

System zum industriellen Auswuchten insbesonde- 55 
re grSBerer Serien von Kraftfahrzeugradern, bei 
denen eine Unwucht in zwei Ebenen ennittelt und 
durch das Befestigen mindestens eines Ausgleich- 
gewichtes in jeder der beiden Ebenen ausgeglichen 
wird, bestehend zumindest aus einer Wuchtmaschi- 60 
ne zur Ermittlung und Markierung der Unwuchten 
und einer Vorrichtung mit einer Halterung, in der 
das jeweilige Kraftfahrzeugrad nach Ermittlung 
und Markierung der Unwuchten zum Befestigen 
der Ausgleichgewichte in einer vertikalen Lage po- 65 
sitionierbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung (12) der Vorrichtung (Radmulde 8) um 
90° schwenkbar ist, so daB das in der Halterung (12) 
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befindliche Kraftfahrzeugrad (14) zum Befestigen 
eines Ausgleichgewichtes der vertikalen Lage auch 
in eine horizontal Lage schwenkbar ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 



ivumiiiibi. vl. lav ■• w#-r w i 

IntCI. 6 : G01M 1/38 

Veroffentlichungstag: 7. Mai 1997 




702119/321 



Nummer: mi* n »J* i;j 

Int. CI. 6 : G01M 1/38 

Veroffentlichungstag: 7. Mai 1997 




702119/321 



